
VIERNES, 4 MAYO 2012 V I V I R LAVANGUARDIA 5

LaestacióndePasseigde
Gràcia estará apunto enel 2014

INFRAESTRUCTURAS

Imagen virtual de la remodelación; a ambos lados de los andenes, en el lado Llobregat de la estación, se observa el vestíbulo principal, que doblará su espacio actual

ÓSCAR MUÑOZ
Barcelona

La remodelación de la estación
de tren de Passeig de Gràcia se
completará a mediados del 2014.
Si se cumple este calendario, la
actuación, de gran complejidad
por estar en un lugar muy concu-
rrido del centro deBarcelona y te-
ner que llevarse a cabo sin afec-
tar al servicio ferroviario, habrá
durado casi cinco años. El 16 de
mayo comienza la fase principal
del proyecto, que se prolongará
16 meses. Se ampliará el vestíbu-
lo principal, que pasará a tener
1.550m2 –más del doble que aho-
ra–, se colocarán ascensores y es-
calerasmecánicas y se renovarán
instalaciones. El resultado será
una estación prácticamente nue-
va, más accesible y funcional que
la actual. Las obras obligarán a
ocupar un carril de Aragó.

La puesta al día de la estación
es una asignatura pendiente des-
de hace muchos años. Con 15,5
millones de viajeros al año –unos
43.000 de media cada día–, es la
cuarta estación de Adif no dedi-
cada exclusivamente a servicios
de cercanías más transitada de
España. Por delante sólo tiene las
deBarcelona-Sants,Madrid-Cha-
martín y Valencia-Estació del
Nord. La estrechez de las instala-
ciones y la insuficiente dotación
de medios mecánicos de acceso
la han convertido en una de las

más deficitarias de la red. Las ac-
tuales instalaciones casi no se
han tocado desde 1992.
Las obras de la reforma comen-

zaron en octubre del 2009 con la
previsión de que pudiesen finali-
zar en 24 meses. Pero este plazo
ha acabado alargándose debido a
las dificultades que han surgido

durante los trabajos previos de
desvío de servicios,muynumero-
sos en ese enclave. La interven-
ción tiene un coste de 12 millo-
nes de euros. Hasta ahora, ade-
más de desplazar las conduccio-
nes de electricidad, agua, gas y te-
lecomunicaciones en la confluen-
cia del paseo de Gràcia con Ara-
gó, bajo la que está el vestíbulo
principal, se han renovado el se-
cundario y los accesos de Ara-
gó/PauClaris. También sehan re-
crecido los andenes para facilitar
la entrada y salida de los trenes.
Antes del comienzo de esta

nueva fase, Adif ha llevado a ca-
bo una inspección de edificios, vi-
viendas y locales. A fecha de hoy,
se ha efectuado el 90%de los exá-
menes previstos. El resto no se
ha hecho porque los propietarios
no lo han autorizado. Durante las
obras se hará un seguimiento con-
tinuo para detectar cualquier
afectación en los inmuebles.
Lo que queda por hacer es lo

más costoso de la remodelación.
Se ha dividido en cinco subfases.
En la primera, de tresmeses yme-
dio de duración, se trabajará en
el chaflán Besòs-mar del vestíbu-
lo principal, en la zona de co-
nexión con el metro. Se reforzará
y recalzará la bóveda actual y se

colocarán pantallas perimetrales
e interiores. Además, se comple-
tará el desvío de un colector. La
segunda subfase, de dos meses y
medio, se centrará en el chaflán
Besòs-montaña, en la que se hará
la misma operación. La tercera
subfase es la más larga, de cinco
meses y medio, y consiste bási-
camente en la excavación del es-
pacio por ampliar. A continua-
ción se abrirán los nuevos acce-
sos a los andenes. La cuarta con-
siste en la adecuación de los nue-
vos espacios, la colocación de las
instalaciones. Finalmente, en las
subfases 5 y 6, se actuará en el
chaflán Llobregat-montaña, que
también crecerá.
Mientras duren los trabajos,

las taquillas estarán en la calle,
en unas casetas provisionales ya
instaladas en el chaflán Llobre-
gat-montaña de Pau Claris/Ara-
gó. Los accesos del lado Besòs de
paseo de Gràcia se cerrarán. Los
accesos a la estación se harán por
los de Pau Claris y Roger de Llú-
ria (las entradas por las aceras
montaña y las salidas por las
mar). Al metro se accederá por
las bocas del lado Llobregat de
paseo de Gràcia, tanto mar como
montaña. Las conexiones entre
los dos sistemas de transporte se
harán por la calle siguiendo unos
itinerarios señalizados.
Para completar la remodela-

ción de la estación de Passeig de
Gràcia se abrirán nuevas salidas
desde los andenes –dos por cada
uno– entre las actuales, opera-
ción que tendrá mucha menos
afectación en la propia instala-
ción ferroviaria y en la calle que
la que ahora comienza.c

LaGeneralitat
quiereun

Portbou logístico

SILVIA ANGULO
Barcelona

Glòries, ese agujero negro en la
trama urbana de la ciudad, no de-
ja de dar problemas a la conceja-
lía de Hábitat Urbano. Un verda-
dero quebradero de cabeza que
parece no tener remedio no sólo
por las dudas y la polémica que
ha suscitado el nuevo proyecto
–la movilidad o la idea de ubicar
el Parlament–, sino también por

los desencuentros que está provo-
cando en el equipo de Urbanis-
mo. El último de los episodios es-
tá relacionado con la dimisión, la
semana pasada, del arquitecto
DanielMòdol, encargado del pro-
yecto que se consensuó en el
2007 con vecinos y partidos polí-
ticos. Mòdol renunció por des-
avenencias y por falta de entendi-
miento con CiU y ahora ficha por
el PSC para elaborar un plan al-
ternativo al que está redactando

el gerente deHábitat Urbano, Vi-
cente Guallart.
Mòdol defiende una plaza de

las Glòries con una Gran Via en
superficie para la entrada y sali-
da de vehículos y la prolongación
de la calle Diputació, que ayuda-
rá sustancialmente a organizar la
movilidad de la zona. En su pro-
yecto, la calle Bolívia tambiéndis-
tribuye parte de la circulación en
el entorno de este espacio. Se tra-
ta de modificaciones del proyec-

to de Guallart en las que el arqui-
tecto estaba trabajando desde ha-
cía cuatro meses cuando empezó
a colaborar con Hábitat Urbano
en el rediseño de la plaza.
El presidente del grupo muni-

cipal del PSC, JordiMartí, quiere
presentar su nueva propuesta pa-
ra la plaza la semana que viene.
Idénticos planes parece tener el
equipo de gobierno, que desea
acabar con cualquier polémica
en torno a Glòries. El teniente de
alcalde deHábitat Urbano, Anto-
ni Vives, tiene previsto mostrar
un nuevo esbozo a asociaciones
de vecinos y a los grupos de la
oposición también la semana que
viene. El proyecto del Ayunta-
miento podría variar sustancial-

mente de la propuesta inicial. So-
bre todo la configuración de la fa-
chada continua de viviendas y
equipamientos que se situaba en
la calle Consell de Cent.
Muchos de los equipamientos

previstos no disponen de progra-
ma, por lo que podrían disminuir
su superficie, al igual que los in-
muebles de vivienda libre. Ubi-
carlos en la fachada de Consell
de Cent obligaría a efectuar una
nueva modificación del Plan Ge-
neral Metropolitano y retrasar la
reforma de la plaza. Por eso, se
está trabajando en edificios de ba-
ja altura, en el caso de los equipa-
mientos, con terrazas practica-
bles que disminuyan su impacto
en el entorno del gran parque.c

]La Generalitat estudia-
rá las oportunidades de
negocio de la estación de
Portbou para atraer em-
presas de transporte de
mercancías. El estudio,
que elaborará con el
Ayuntamiento y estará
listo a finales de año, pre-
tende justificar la necesi-
dad de la llegada del ter-
cer carril de ancho euro-
peo (previsto para antes
del 2015). El director ge-
neral de Transport i Mo-
bilitat, Ricard Font, seña-
ló que además de la in-
fraestructura ferroviaria
tiene que haber una par-
te logística y empresarial.
“Es necesario que vengan
empresas y vean que hay
una oportunidad de nego-
cio para mover mercan-
cías; en caso contrario,
no saldremos adelante”,
subrayó. / B. Julbe

Los trabajos, de
gran complejidad,
arrancaron en octubre
del 2009 y han sufrido
varias demoras

El 16 de mayo se inicia
la fase principal de las
obras, que no cortarán
el servicio ferroviario
pero ocuparán un
carril de la calle Aragó

ElarquitectodeGlòriesquedimitiópor
desavenenciasconCiUfichaporelPSC


